
 Compte  rendu  de  la  réunion  physique  de  la  commission  compé��on  parapente 
 du 11 et 12 novembre 2023 à Annecy le Vieux 
 Version validée par FE le 12/02/2024 après intégra�on des modifs CCRV 

 Etaient présents ou ont par�cipé en visio : 

 Eric PUSIOL – Président CCP 
 Thomas SENAC – Responsable CFD – Président du CNP 
 Yves GOUESLAIN – DTN 
 Stéphane MENOUX – Cadre FFVL futur DTN 
 Julien GROSSE – Référent Vol�ge 
 Xavier POTIE – Référent Marche et Vole 
 Marc NOSSIN – CCRV – Responsable Plaine et PIDF et ancien Président 
 Mehdi SADEK – Nouveau CCRV - responsable Plaine et PIDF 
 Patrice GUIEN – CCRV – Responsable Alpes du Sud 
 Xavier LAPORTE – CCRV – Responsable Occitanie 
 Jean-Christophe FASSEL – CCRV – Responsable Grand Est 
 Dominique LECLERCQ – Référente Vol & Ski 
 Joel AMIABLE – Référent Précision d’A�errissage 
 Charles CAZAUX – Cadre FFVL responsable du Pôle France et coordinateur PPF 
 Cyprien CHAMP – Cadre FFVL responsable Equipes de France Vol�ge et PA 

 Maxime Bellemin - Responsable CNF (interven�on) 
 Fred ESCRIBA – Cadre FFVL référent commission compé��on 

 Samedi 

 8h45  - Accueil par le Président de la CCP, présenta�on  de l’ordre du jour 
 Tour de table : Arrivée à la  CCP de  Mehdi SADEK  et  de Xavier POTIE ajout des thèmes  demandés par les 
 par�cipants 

 Bilan 2023 – 1h30 
 Bilans par région (responsables des régions) 

 Est Vosges 
 Une année en vert , 1 Elite annulée, la Palz FAI2 3 manches sur 4, Alsace Vosges Open 1 manche sur 7 j. 
 Sport 75% de réussite  6 compets sur 8 , 10 manches courrues. 
 1 M&Vol , 0 PA , 2 CID réussi 

 64% des compé��ons réalisées 

 16 compé��ons dans le Grand Est en 2023 



 Compé��ons  Dates  Type  nbs manche 

 Les Éperviers du Treh (15-16/04/23)  15-16 avril 23  Elite  Annulé 

 Est-Ailes - Massif des Vosges  6-7 mai 23  Sport  1 

 Markstein Challenge  13-14 mai 23  CID  2 

 Markstein Airways - Sport  18 au 21 mai 23  Sport  Annulé 

 Ardenne Open  27 au 29 mai 23  Sport  3 

 Entrainement CREG  3-4 juin 23  Entrainement 

 Icare Club compet  17-18 juin 23  Sport  2 

 Compé��on Vallée de Villé Breitenbach  24-25 juin 23  Sport  1 

 Vallée de la Thur / Fellering  1-2 juillet 23  Sport  Annulé 

 Hautes Vosges  8-9 juillet 23  Sport  1 

 PALZ-ALSACE-OPEN 2023  13 au 16 juillet 23  FAI2  3 

 Alsace Vosges Open 2023  23 au 29 juillet 23  Elite  1 

 Le VLAF-Challenge  26-27 aout 23  CID  1 

 X'Ardween  26-27 aout 23  M&V  Annulé 

 CAF Moselle Massif Vosgien  2-3 septembre 23  Sport  2 

 X'Ardween - 4ème édi�on  16-17 septembre 23  M&V  2 

 Présenta�on d’un tableau de ce qu’ont fait tous nos 151 pilotes (Grand Est + BFC) 

 Région Occitanie 

 DISTANCE : 

 Ce�e saison il y a eu 10 compé��ons Sport inscrites au calendrier. 

 Seulement 3 manches réalisées sur 2 compé��ons « Accous » et une magnifique étape de coupe du 
 monde qui s’est déroulée à Font-Romeu. 

 On observe tout de même une belle envie des pilotes régionaux de par leurs présences aux inscrip�ons 
 en forte hausse. 

 34.8 inscrits en moyenne 

 32 par�cipants classés dont 2 Femmes et 6 nouveaux compé�teurs. 
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 CID : 

 3 manifesta�ons inscrites et  une seule réalisée 

 Marche & Vol : 

 6 épreuves au calendrier une réalisée comptant pour les Championnat de France. 

 Précision d’A�errissage : 

 Annula�on des Championnats d’Europe à Val Louron 

 Un stage primo-compé�teur a été réalisé en Septembre avec 6 par�cipants sur Ager. 

 REGION PLAINE 

 L’ac�vité de compé��on en Plaine se concentre sur les ligues PIDF et Normandie, alors même que la 
 Plaine se compose de 51 départements. 

 Toutes les compé��ons Plaine effectuées en 2023 ont eu lieu en PIDF, mise à part la Trans'plaine qui est 
 une compé��on i�nérante. 

 Précision d'a�errissage : 

 2 compé��ons prévues 

 Amponville annulée 

 Sancerre jouée avec 10 pilotes 

 Compé��ons Sport : 

 4 compé��ons dont une annulée (Clécy). 

 - 200km autour de Paris, lancée à Barneville, 1 manche CFD avec 23 pilotes 

 - 60 km autour d'Evreux, 1 manche avec 20 pilotes 

 - Trans'Plaine, 2 manches CFD avec 27 pilotes 
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 Région Alpes du Sud 

 Distance : Belle saison grâce à une bonne arrière saison 
 -  8 compé��ons réalisées (4 en 2022, 6 en 2021) 

 o  1 Elite de 1 manche (Gourdon open par Lei Courpatas) 
 o  7  Sport  (col  de  Bleine  par  Au  gré  de  l’air,  Vallouise  par  Pollen,  Trans’Alps  par  Ligue  de  Vol 

 Libre  PACA,  Saint  Jean  Montclar  par  Blanche  Ascendance,  Digne  par  Bléon’ailes,  Col  de 
 Guizière par Différen’ciel, Perform’air par Ligue de Vol Libre PACA) 

 -  17 manches (11 en 2022, 15 en 2021) 
 -  77  pilotes  classés  dans  la  région  (+19  vs  20222  avec  58  et  +15  vs  2021,  minimum  de  25  en  2018); 

 record absolu de par�cipants classés depuis 2011 et peut-être avant?! 

 Marche et vol : météo défavorable 
 5 organisa�ons vs 4 en 2022, 5 en 2021, 5 en 2020, 3 en 2019, 2 en 2018 

 -  2 manches à Vallouise par Pollen, 35 pilotes 
 -  1 manche à Saint André-les-Alpes, <10 pilotes 

 Précision d’A�errissage : belle réussite du CdF 
 3 organisa�ons vs 5 en 2022, 3 en 2021, 4 en 2020, 3 en 2019, 0 en 2018 

 3 journées, 14 manches 

 Détails : 

 -  “Du Plomb dans l'Aile II” ORAISON (18/02/23) par PARA PROVENCE 
 o  2ème  édi�on 
 o  5 manches 
 o  24 par�cipants 
 o  Résultats 

 h�ps://parapente.ffvl.fr/sites/parapente.ffvl.fr/files/compe��ons/4152_pdf.pdf 
 -  Championnat de France - BANON - RUSTREL (7-8/10/23) par VOLER AU PAYS 04 

 o  4  ème  édi�on 
 o  9 manches 
 o  17 par�cipants dont 4 femmes (23%) 
 o  Résultats 

 h�ps://parapente.ffvl.fr/sites/parapente.ffvl.fr/files/compe��ons/4149_pdf.pdf 

 Vol�ge : 1 club depuis 2015 (2007 ACROMER) ! 
 2 Organisa�ons annulées dont le CdF 
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 Les documents support des interven�ons sont en annexes 

 Bilan saison distance 2023 et perspec�ve 2024 

 Eric PUSIOL a montré la tendances des par�cipa�ons qui est en hausse 
 Dans un contexte général de mul�ples ac�ons de modernisa�ons étalées sur plusieurs années 
 récapitulées dans le visuel suivant : 

 Il a rappelé que l’évolu�on des circuits de distance était liée à des ac�ons étalées sur plusieurs saisons 
 pilotée par la CCP et mises en œuvre en concerta�on avec les ligues 
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 Puis il a instancié le projet de LIGUE France actualisé après une saison d’essai 

 Le document de présenta�on complet est joint en annexe 
 Un débat s’est engagé autour des grands paramètres définissant la ligue et notamment les proposi�ons 
 transmises par les cadres responsables du Haut-Niveau et du PPF (Julien GARCIA et Charles CAZAUX) 
 Un assez grand nombre de leur proposi�ons ont été retenue dans le projet présenté par le Président 
 dont notamment : 
 - L’idée d’une plus grande professionnalisa�on au travers d’une équipe composée de cadres et de 
 d’intervenants professionnels spécialistes venant compléter et aider les équipes d’organisa�on des 
 organisateurs. 
 Créa�on d’un groupe de bénévoles formés par compétence 
 Certaines décisions ont été prises 
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 - La mise en œuvre progressive d’un calendrier Ligue France an�cipé (2023 = 15/11 et 2024 = 15/10) 
 - La standardisa�on des méthode d’inscrip�on de sélec�on et de paiement avec une visibilité 
 interna�onale liée à l’ou�l « event managing system » (EMS) de la CIVL -  h�ps://civlcomps.org/ 
 - L’objec�f étant d’a�eindre une valeur minimum de 80 points WPRS pour chaque épreuve de Ligue 
 France au travers d’un effec�f de 110 pilotes présents sur chaque épreuve avec un fort « poids » lié au 
 meilleur classement interna�onal possible qui sera privilégié dans les sélec�ons 

 En termes de posi�onnement 
 La ligue France est un circuit de trois ou quatre épreuves de niveau Elites longues + le Championnat de 
 France / French Open 
 Les épreuves ont une durée de 4, 5 ou 6 jours de manches (l’objec�f étant le plus possible mais avec une 
 nécessaire tolérance à 4 car tous les organisateurs ne peuvent pas produire 5 ou 6 jours de manches) 
 Ainsi les épreuves Elites classiques sont conservées (2, 3 ou même quatre jours) 
 Les résultats des manches de Ligue France sont prise en compte (  la décision a été votée de retenir les  8 
 meilleures manche de chaque pilote sur l’année en cours  ) et font l’objet d’un classement spécifique  dit 
 « de Ligue 
 France » qui sera transmis à la PWCA pour l’a�ribu�on de la le�re de qualifica�on « league de la 

 na�on» 
 Les résultats des manches de Ligue France + les manches des autres compé��ons Elites font l’objet du 
 classement Elite qui est conservé et qui con�nuera à servir pour les sélec�ons au Championnat de 
 France / French Open  (le résultat du French Open sera  toujours envoyé à la PWCA pour servir à 
 l’a�ribu�on de la le�re de qualifica�on « Open de la na�on ». 
 Les 8 meilleures manches auront un poids type FPRS et non sur 1000pts comme dans d’autres ligues 
 type Allemande / Espagnole. 

 Circuit sport 
 La commission souhaite clarifier son posi�onnement en changeant son nom et décide de le nommer 
 « circuit serial ». 

 Règles de sélec�on au French Open 
 La commission compe��on décide d’ajuster l’ordre des bloc de sélec�ons lors de la première phase de 
 sélec�on, il en résulte que : 
 A – Les 20% de places a�ribuées jusqu’alors par le classement Elite sont reversées à la sélec�on du 
 classement permanent qui passe de 25% à 45% 
 B – Les sélec�onnés de régions seront défini après avoir déjà sélec�onné 45% des places selon le 
 classement permanent afin de donner la chance a de bons pilotes non encore sélec�onnés par le CP de 
 par�ciper 
 La règle devient : 

 Par�cipants 
 Sur  l'ensemble  des  places  mises  à  disposi�on  par  l'organisa�on,  le  jour  du  premier  traitement  des  sélec�ons,  la 
 répar��on se fait de la façon suivante sur la base des pilotes préinscrits : 

 ●  D'abord,  25%  des  places  sont  réservées  pour  les  pilotes  étrangers  (règlement  FAI)  ayant  une  licence 
 FAI  en  cours  valide  enregistrée  pour  un  autre  pays  que  la  France  ,  à  condi�on  qu’ils  soient  classés 
 parmi les mille cinq cent premiers du WPRS. 
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 ●  Puis,  45%  des  places  seront  a�ribuées  selon  l’ordre  du  CP  calculé  3  mois  avant  l’épreuve  (  exemple  CP 
 du 1er mars pour un CdF commençant le 9 juin  ). 

 ●  Puis,  25%  des  places  seront  a�ribuées  aux  régions  selon  les  règles  et  les  répar��ons  des  régions  (avec 
 un  minimum  de  1  par  région).  La  représenta�vité  est  mesurée  propor�onnellement  au  nombre  de 
 pilotes  régionaux  ayant  pra�qué  la  compé��on  l’année  précédant  le  championnat,  et  ayant  plus  de  20 
 points  au  classement  permanent  du  1  er  janvier  de  l’année  du  championnat  (voir 
 h�p://parapente.ffvl.fr/repar��on-regionale-selon-le-classement-permanent  ). 

 Les places restantes (5%) seront u�lisées : 

 ●  pour a�eindre le quota de 10% minimum de femmes sur le total des présents. 
 Elles sont sélec�onnées dans l'ordre du Classement Permanent disponible 3 mois avant l’épreuve 

 ●  par  la  CCP  et  l'organisateur  pour  inviter  des  pilotes  dans  la  mesure  où  ils  ont  le  niveau  technique  requis  et 
 qui,  s'ils  sont  �tulaires  d'une  carte  compé��on,  courent  pour  le  �tre,  le  classement  Elite  et  les  points  CP 
 (CF 10.1.4). 

 Ensuite  en  cas  de  quotas  non  a�eints  soit  par  non-confirma�on  ou  désistement,  les  places  libérées  seront 
 a�ribuées  dans  l’ordre  du  CP.  En  cas  de  nécessité,  la  CCP  peut  dépasser  ce  quota  de  5%  de  places,  sans 
 dépasser 10%. 

 Condi�on nécessaire pour l’ensemble des pilotes métropolitains : faire ou avoir fait par�e des 250 premiers du 
 Classement Permanent, si ce critère n’est pas a�eint les cas seront étudiés individuellement pour vérifier que le 
 pilote a bien le niveau d'expérience nécessaire. 

 Bilan 2023 et prospec�ves 2024 par disciplines 

 Point Vol & Ski – par Dominique Leclercq 
 Le vol et ski est actuellement géré par Dominique Leclercq ; Valérie Pouteau ; Renaud Nochez et Gérard 
 Chong 

 On déplore 2 accidents en 2023 (4 accidents en 15 ans) : 
 1 évacua�on Hélico : chute au décollage suite à une suspente coincée dans la selle�e 
 1 bras cassé  en tombant suite à un décrochage 
 Les champions de France 2023 sont : KTI DEVOS et ELIOT NOCHEZ 
 Calendrier 2024 : 9 manifesta�ons dont 
 7 manifesta�ons FFVL ; 
 La candidature du CDF à Val d’Isère le 9-10 mars (avec report possible  si mauvaise météo) ; 
 sera transmise à la CCP pour avis formel (officieusement la CCP est bien sûr favorable à ce�e candidature 
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 recommandée par l’équipe du V&S) puis sera transmise au CNP pour examen final et valida�on formelle 
 Règlement :  Pas de changement du règlement CDF (le  règlement en vigueur est la version 2023) 

 Point Marche et Vol + Point CFD MV (Xavier POTIE)  –  Arrivée à la CCP de  Xavier Po�er nouveau réfèrent 
 de l’ac�vité Marche et Vole 
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 Le calendrier du Championnat de France sera composé de six épreuves en 2024 
 Le projet est accueilli favorablement par la Commission Compé��on mais un document formel sera 
 transmis à la CCP pour avis puis au CNP pour valida�on, il consiste : 
 Bornes to Fly (18-20 mai), 
 Fly Chablais Challenge (31 mai - 2 juin), 
 Pyrénées Airtour (13 - 15 juin), 
 Cantal Airtour  (5 -7 juillet), 
 B'ailedonne X'plore (15 - 17 août) 
 Mont Blanc Airtour (6 - 8 septembre) 

 l’introduc�on du système de paiement Helloasso correspondra à une meilleure intégra�on des épreuves 
 compé��ves dans le disposi�f informa�que FFVL dans le but : de faciliter les 
 inscrip�ons/sélec�ons/paiement/remboursement mais aussi de conserver les résultats des épreuves et 
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 de calculer les classements 
 Cependant il est toujours nécessaire de sensibiliser aussi les autres organisateurs d’épreuves 
 (semi-compé��ves ou conviviales) qui se sont inscrit au calendrier FFVL et qui bénéficient de l’assurance 
 RC organisateurs, à au moins : signaler sur la page de leur épreuve (onglet compte rendu), comment s’est 
 déroulé leur épreuve, si elle a eu lieu ou non, si des incidents ou accidents ont eu lieu, leur analyse et 
 enfin déposer pour mémoire les résultats sous la forme d’un fichier PDF. 

 Un budget FFVL pour le développement du Marche et Vol a été présenté à la CCP, il entrera dans un sujet 
 global d’une prochaine réunion de la CCP sur le budget complet des différentes aides. 

 Point Vol�ge (Julien Grosse) 

 1- Les compé��ons de la saison 2023 : 

 ●  En France : 
 ○  Saint Hilaire « Nest Games » (AWT) 
 ○  Allevard « Kings of the box » (AWT) 
 ○  Roquebrune « Roq’acro » (Amicale + FAI2 open + Championnats de France) Annulé 

 ●  Le reste du circuit de coupe du monde : 
 ○  Suisse, Brienz (AWQ + Championnat Suisse reporté au Sonchaux Acroshow) 
 ○  Italie, Lago dei tre commune « Acromax » (AWT + AWQ + Championnat d’Italie) 
 ○  Suisse, Villeneuve « Sonchaux Acroshow » (AWT + AWQ + Championnat Suisse) 
 ○  Turquie, Oludeniz « World Acro Cup Superfinal » (AWT +AWQ + Championnat de 

 Turquie) 

 2- Résultats FFVL : 

 ●  AWQ – deux français sur le podium de la saison : 
 ○  Florian Landreau domine largement l’AWQ et s’offre sa place en AWT pour la saison 2024 
 ○  Hugo Lami monte en puissance tout au long de sa première année de par�cipa�on aux 

 compé��ons interna�onales et conquiert la 3eme marche du podium 

 ●  AWT – deux français sur le podium de la saison : 
 ○  Théo De Blic prend la 2eme place 0,316 points derrière Luke De Weert (sur 250) après 

 une lu�e acharnée 
 ○  Axel Coste prend la 3eme posi�on grâce à sa régularité assaisonnée de son audace (2 

 premières mondiales en compé��on) 

 Les meilleurs français ac�fs au WPRS : 
 1 Théo De Blic #1 ; 
 2 Axel Coste #3 ; 
 3 Maël Jimenez #8 ; 
 4 Maxime Casamayou #9 ; 
 5 Florian Landreau #11 ; 
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 6 Hugo Lami #13 ; 
 7 Maud Perrin #18 ; 
 8 Julien Grosse #21 ; 
 9 Maxime Duval #33 ; 
 10 Carole Leconte #39 

 3- Quelques sta�s�ques : 

 ●  AWT  -  11  pilotes  –  7  na�ons  -  Les  pilotes  FFVL  représentent  36%  des  par�cipants ;  40%  des 
 podiums d’épreuve et 67% des podiums de saison 

 ●  AWQ  –  41  pilotes  –  13  na�ons  -  Les  pilotes  FFVL  représentent  17%  des  par�cipants ;  50%  des 
 podiums d’épreuve et 67% des podiums de saison 

 4- Les facteurs de succès : 

 ●  Les premiers facteurs sont : 
 ○  La mo�va�on des pilotes ; 
 ○  Les  entraînements  réguliers  (300  –  700  h  de  pra�que  par  an  pour  les  membres  de 

 l’équipe) ; 
 ○  Une  dynamique  de  groupe  posi�ve  dans  le  partage  qui  apporte  une  mentalité  gagnante 

 et une confiance en soi indispensable à tout athlète de haut niveau.  

 ●  Le support fédéral : 
 ○  Le  sou�en  financier,  logis�que  et  administra�f  de  la  fédéra�on  permet  aux  membres  de 

 l’équipe de se concentrer sur la compé��on ; 
 ○  Le  stage  posé  radeau  est  un  moment  fort  de  la  saison  hors  compé��on  pour  rassembler 

 l’équipe  en  travaillant  un  point  sur  lequel  la  majorité  des  pilotes  ne  s'entraînent  qu’en 
 compé��on  (équivalent  à  4-5  compé��ons  par  jour).  Le  coaching  d’Eliot  Nochez  est 
 précieux ; 

 ○  Les  stages  jeunes  sont  un  ou�l  primordial  pour  la  détec�on  de  jeunes  talents  pour 
 renforcer l’équipe à long terme et sécuriser la pra�que ; 

 ○  Session prépara�on mentale à envisager. 

 ●  Coaching  technique  et  stratégique  de  Théo  De  Blic  :  pendant  les  compé��ons  et  l’entraînement, 
 Théo  partage  son  expérience  et  ses  analyses  tant  sur  les  aspects  techniques  indispensables  que 
 sur les stratégies à adopter et ce de façon adaptée à chaque membre de l’équipe. 

 5- Sécurité en compé��on : 

 En 2023 : 466 runs volés, 2720 manœuvres réalisées ; 0 parachute de secours déployé ; 0 accidents. 

 La compé��on est l'endroit où l'excellence et la maîtrise des compétences doivent être mises en avant. 
 Auparavant,  les  compé��ons  étaient  parfois  l'occasion  de  "tenter  des  trucs"  et  d'expérimenter  de 
 nouvelles  figures,  aujourd’hui  les  pilotes  viennent  pour  montrer  leur  maîtrise  de  figures  répétées  avec 
 assiduité  à  l'entraînement.  La  diffusion  de  ce�e  idée  dans  le  monde  de  la  vol�ge  a  engendré  une 
 évolu�on significa�ve du niveau de compé��vité qui sert aussi la sécurité. 
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 6- Compé��ons au-dessus du sol : 

 Les  deux  premières  compé��ons  suivant  le  nouveau  format  au-dessus  du  sol  COG  (Compé��on  Over 
 Ground)  ont  pu  se  dérouler  comme  prévu  grâce  à  une  météo  favorable  et  des  organisateurs  très 
 professionnels.  Elles  sont  les  premières  preuves  concrètes  de  la  faisabilité  et  la  commodité  de  ce  format. 
 Les retours des pilotes sont très favorables. 

 Pour rappel, ce format se déroule sur le modèle suivant : 
 ●  Le  vendredi  est  une  journée  d'entraînement  pour  les  pilotes.  Ce�e  journée  est  très  u�le  car  elle 

 permet aux pilotes de se familiariser avec le site et d'ajuster leur programme au besoin. 
 ●  Le  samedi  est  la  journée  de  compé��on  au  cours  de  laquelle  les  pilotes  effectuent  3  runs 

 chacun. 
 ●  Le dimanche est la journée de repli si les 3 runs n'ont pas pu être faits le samedi. 

 6.1- Organisa�on 

 Les  clubs  organisateurs  étaient  à  leur  première  expérience  d'organisa�on  de  compé��on  d'acro,  et  il  a 
 été  décidé  de  se  concentrer  sur  le  côté  spor�f  pour  assurer  une  excellente  compé��on  aux  compé�teurs 
 (pas  d'appel  au  public).  Afin  de  compenser,  les  deux  compé��ons  ont  été  retransmises  en  direct  sur 
 internet (  Acro World Tour - YouTube  ). 

 Avec  le  recul  ce  fut  une  excellente  décision  car  elle  a  permis  aux  organisateurs  de  ne  pas  s'éparpiller,  de 
 prendre  de  l'expérience  dans  l'organisa�on  de  telles  compé��ons  et,  in  fine,  de  proposer  deux 
 compé��ons de qualité. 

 6.2- Sécurité 

 Niveau  sécurité,  il  n'y  a  rien  eu  à  redire  dans  les  faits.  Aucun  souci,  les  pilotes  ont  tous  respecté  les 
 consignes,  prouvant  leur  professionnalisme.  Les  organisateurs  ont  mul�plié  les  messages  de  préven�on 
 tout au long des compé��ons (+ communica�on en amont auprès des licenciés). 

 Le  box  a  été  décidé  conjointement  entre  l'organisateur,  les  juges  et  les  pilotes,  et  celui-ci  a  pu  être  testé 
 au  préalable  lors  des  journées  d'entraînement  :  les  pilotes  sont  responsables  de  leur  box  tant  dans  le 
 placement que la ges�on des autres libéristes. 

 Un  pisteur  secouriste  était  présent  à  a�errissage  avec  son  sac  d'interven�on  (défibrillateur,  etc  etc)  + 
 matériel en cas d'arbrissage + info auprès des services de secours en local. 

 6.3- Retour d’expérience des organisateurs : 

 A  St  Hilaire  ,  le  site  est  connu  de  tous  et  largement  pra�qué  en  acro,  il  y  avait  peu  de  surprise.  La  seule 
 probléma�que  réside  dans  le  fait  qu'il  y  a  de  l'affluence  autour  du  box  et  qu'une  intrusion  dans  le  box 
 était  possible.  Tout  a  été  fait  en  amont  pour  communiquer  et  prévenir  les  pra�quants  de  la  présence  de 
 ce  box.  De  plus,  les  compé�teurs  sont  habitués  à  s'entraîner  dans  des  box  partagés  avec  des  pilotes  de 
 loisirs  et  sont  donc  habitués  à  s'assurer  qu'il  n'y  ait  pas  d'autres  parapentes  dans  leur  box.  Dans  ce  cas-là 
 (qui  n'est  pas  arrivé),  consigne  avait  été  donnée  aux  pilotes  d'arrêter  leur  run  et  qu'un  re-reun  leur  serait 
 proposé. Tout le monde (organisateur, juges et pilotes) a trouvé que la solu�on proposée était la bonne. 

 Page  13  sur  21 
 Manuel_FFVL_Flymaster.docx 

https://www.youtube.com/@acroworldtour/streams


 A  Allevard  ,  la  journée  d'entrainement  du  vendredi  a  été  intense  avec  une  dizaine  de  rota�ons  (à  2 
 nave�es)  dans  la  journée  afin  d'évaluer  les  condi�ons  aux  différents  moments  de  la  journée  (premier  vol 
 à  8h,  dernier  à  19h)  ;  mais  aussi  de  tester  différents  décollages  (Malatrait,  pré-rond  et  nid  d'aigle).  Les 
 pilotes  ont  pu  découvrir  un  box  qui  leur  était  totalement  inconnus  et  les  organisateurs  ont  pu  affiner 
 l'organisa�on  du  lendemain  en  déterminant  le  meilleur  décollage  avec  les  horaires  les  plus  adaptées.  En 
 effet,  la  brise  rentre  à  par�r  de  14/15h  et  à  par�r  de  ce  moment-là  le  posé  à  la  Mirande  devient 
 turbulent  (sous  le  vent  des  arbres  en  sor�e  des  gorges).  En  conséquence,  nous  avons  fait  en  sorte  de 
 terminer  la  compé��on  avant  que  la  brise  ne  se  lève.  Pour  le  dernier  run,  afin  d'an�ciper  le  lever  de 
 brise,  il  a  été  proposé  aux  pilotes  de  ne  pas  compter  les  points  d'a�errissage  afin  qu'ils  puissent  s'ils  le 
 désiraient  aller  poser  dans  un  champ  avec  une  aérologie  moins  turbulente  (1  pilote  a  profité  de  ce�e 
 opportunité, preuve que c'était une bonne décision). 

 6.4- Conclusion et retours 

 De  l'avis  de  tous  les  acteurs  (organisateurs,  juges  et  pilotes),  les  2  évènements  ont  été  une  franche 
 réussite.  Les  compé��ons  tradi�onnelles  sont,  certes  conviviales  et  très  intéressantes,  mais  peuvent  vite 
 devenir  longues,  et  avoir  ce  format  alterna�f  qui  �ent  sur  presque  1  seule  journée  :  chose  que  tout  le 
 monde  a  apprécié.  Un  sen�ment  accentué  par  le  fait  que  les  deux  compé��ons  étaient  très  proches  à  la 
 fois temporellement que géographiquement. 

 La saison 2023 restera dans l'histoire en tant que première étape de ce passionnant nouveau chapitre. 

 7- Perspec�ves pour la saison à venir : 

 ●  Compé��ons en France : 
 ○  Lac de Serre-Ponçon amicale (Capucine Déliot dans le cadre de son DE) ; 
 ○  Saint Hilaire «Nest Games» FAI 2 AWT (Thibaut Pignol) ; 
 ○  Allevard «Kings of the box» FAI 2 AWT (Sami Khalil dans le cadre de son DE) ; 
 ○  Roquebrune «Roq’acro» Amicale + FAI2 (Georges Dick) ; 
 ○  Il  faut  déterminer  où  sera  le  prochain  Championnats  de  France  (très  probablement  à 

 Roquebrune du 11 au 13 octobre 2024). 
 ●  Dans le monde : 

 ○  Brésil FAI 2 AWT (avril) ; 
 ○  Suisse, Brienz FAI 2 AWT + AWQ (juin-juillet) ; 
 ○  Italie, Acromax FAI2 AWT + AWQ (juillet-août) ; 
 ○  Italie, Compé��on au-dessus du sol? (date?) ; 
 ○  Suisse, Villeneuve FAI 2 AWT + AWQ (août) ; 
 ○  Turquie, Oludeniz FAI 2 AWT + AWQ superfinale (début septembre) ; 
 ○  Turquie, Oludeniz FAI 1 Championnats du monde (début septembre) 

 Point précision d’a�errissage (Joel) + invita�on Katy Devos 

 NATIONAL 
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 Évolu�on depuis 2017 

 2023 

 9 compé��ons au calendrier ; 6 réalisées dont le championnat de France à Banon 

 Orga 
 Nb 

 Par�cipants  Nb Femmes  Nb Hommes  Pilotes Ext 

 Banon (4)  38  12  26  14 

 Mont Bouquet (2)  12  4  8  2 

 La réunion (3)  14  5  9    

 Oraison (3)  24  4  20    

 Sancerre (2)  10  1  9    

 Les Hommes Oiseaux (1)  40  0  40  1 

    138  26  112  17 

 Présence de pilotes étrangers : Mongolie, Espagne, Corée, Belgique, Grande Bretagne, USA, Colombie, 
 Kazakhstan. 
 3 annulées dont une manche de coupe d'Europe au sein de la PGAWC + Amponville et ROCPA. Les 3 pour 
 cause de mauvaise MTO. Pour la manche de Coupe d'Europe de PA organisée par Pol'Air à Val Louron, la 
 décision a été prise la veille de l'accueil des compé�teurs, par les autorités locales compte tenu de l'état 
 du terrain d'a�errissage. 

 Vidéos : Championnat de France  CDF PA 2023 
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 Règlement original "Les Hommes Oiseaux"  Règlement 

 INTERNATIONAL 

 Suite au Championnat du Monde de PA   12th FAI World  Paragliding Accuracy Championships 
 (civlcomps.org)   qui s'est déroulé du 19 au 28 octobre  à Sopot en Bulgarie :  

 Débrief  K�   :  130  pilotes  de  31  na�ons  au  départ,  dont  notre  équipe  de  France  avec  K�  Devos,  Dominique 
 Leclercq, Johann et Emmanuel Thierriaz et Pascal Piazzalunga. 

 Les  débuts  ont  été  un  peu  compliqués  surtout  pour  ceux  dont  les  dossards  ont  été  �rés  à  la  fin  car  les 
 condi�ons  météo  étaient  tendues  :  dusts  au  déco  et  thermiques  sur  la  cible...A  mi-parcours,  seuls  les  60 
 meilleurs  sont  qualifiés  :  Manu  (37e)  et  Johann  (47e)  ainsi  que  K�  (4e  au  classement  féminin)  �rent  leur 
 épingle du jeu. 

 Et  au  terme  des  12  manches  :  K�  Devos  est  sur  le  podium,  sur  la  deuxième  marche,  entourée  de  deux 
 coréennes ! Belle remontée et belle confirma�on de son �tre de championne d'Europe. 

 Grâce  aux  résultats  de  Manu  qui  améliore  aussi  son  classement  dans  les  dernières  manches  en  passant  à 
 la  24e  place  et  de  Johann,  46e  ainsi  que  Pascal  qui  n'avait  pas  pu  passer  le  "cut"  pour  faire  les  dernières 
 manches,  l'équipe  de  France  entre  à  nouveau  dans  le  top  10  mondial.  Ce�e  année,  la  concurrence  était 
 plus grande puisque tous les pays asia�ques étaient là, empêchés auparavant par la COVID.i   : 

 La France se classe 8ème par Equipe : K� 2ème féminine et Manu 24-ème /126 par�cipants 

 Résultat rela�vement bon car dans des condi�ons plutôt difficiles. 

 Points à retenir :  

 ●  Site non expérimenté au préalable, découverte du terrain 
 Condi�ons non travaillées préalablement 

 ●  Matériel à an�ciper : 1 ailes basiques sans trop de perf plutôt en haut de PTV 
 ●  Pas de débrief vidéo ni de regard extérieur (avoir un pilote qui ne par�cipe pas, sans enjeux 

 spor�fs, pas mais qui puisse faire des retours) 
 ●  Manque de volume pour certains 
 ●  Changement de matos pour d'autre 
 ●  Non sélec�on de Flavio : réfléchir à un autre fonc�onnement, échanger et éventuellement 

 modifier le contrat 

    An�cipa�on pour saison 2024 :  

 Le planning EDF PA de la saison 2024 sera connu fin décembre, ainsi qu'une   sélec�on – prévoir retro 
 planning :   s’organiser avant en prévision du Championnat  d'Europe   8th FAI European Paragliding 
 Accuracy Championships (civlcomps.org)    

 Prévoir d’aller à plusieurs compé��ons avant -   une  compé��on est prévue en Albanie en 2024 – prévoir 
 d’y aller. 

 An�ciper l’Open de France avec la commission compé��on   Championnat  de France PA - ORCIER- 74550 
 (14-15/09/24) | Parapente (ffvl.fr)   pour avoir le  maximum de pilotes étrangers (plus par rapport à un 
 mondial – 2025 en Turquie). 

 Page  16  sur  21 
 Manuel_FFVL_Flymaster.docx 

https://hommesoiseaux.com/competition-de-precision-datterrissage-2023/
https://civlcomps.org/event/pga-worlds-2023
https://civlcomps.org/event/pga-worlds-2023
https://civlcomps.org/event/pga-euro-2024
https://civlcomps.org/event/pga-euro-2024
https://parapente.ffvl.fr/compet/4413
https://parapente.ffvl.fr/compet/4413


 Contrat pilote à prévoir - refaire point avec Flavio (ne va pas en Chine car trop court pour visa). 

 Albanie Europe 2024 – Turquie mondial 2025 – na�ons ambi�euses en PA dont les Teams Leaders ont 
 été les plus ‘accrocheurs’ à Sopot – ce sera intéressant d’un point de vue tapis vert.   Le prochain Team 
 Leader pourrait être Manu Thierriaz. (anglais OK). 

 Les deux seront en bord de mer – l’Albanie sera au treuil -   prévoir un ou plusieurs WE d’entrainement 
 (dont treuil !) 

  Trouver un coach sur l’année, comme Théo DeBlic en accro 

 Avoir un coach spécifique filmeur dans l’équipe (Thomas précise que peu d’équipes avaient un tel modus 
 operandi à Sopot). 

 Avoir une voile adaptée au terrain – ne pas en changer – s’entrainer en avance auparavant en 
 connaissance de cause 

    Recrutements 2024 : 

 YoT a iden�fié un jeune : 2124948A - Arthur DONNER 

 Pas d’autre iden�fié lors Champ. France de Banon. 

 Aller chercher des pilotes et aller sur les rencontres Clubs style :   Challenge Marche et Vol + Précision 
 d'A�errissage 

 Envisager des WE de promo�on / sélec�on de nouveaux talents à associer avec les compé��ons 
 actuelles / communica�on à faire – prévoir des voiles écoles à prêter (Yo va le faire chez lui) 

    Piste de travail pour l'avenir :  Prévoir un exercice  PA dans le passage du brevet Init. 
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 Point CFD et CFD M&V (Thomas Senac) 

 Vols de groupe et score individuel / vols bi dans score solo 
 Coupe Icare et remise des prix : améliora�ons ? 

 Bilan CID (Marc) 

 Les Challenges d’Ini�a�on à la compé��on de Distance ont vécu en 2023 leur première saison. 

 Marc présente dans un premier temps le bilan des CID 2023, puis l’évalua�on des CID par les pilotes et 
 les organisateurs (ques�onnaires réalisés en collabora�on avec Xavier Khlifi). 

 Bilan 2023 

 Grâce à une communica�on préalable assez complète (réseaux sociaux, mailings, etc.), la communauté a 
 été bien informée de la mise en place de ce�e nouvelle formule qui remplace les compé��ons Loisirs. Il 
 y a eu ainsi 15 CID programmés en 2023, ce qui est un très bon score pour une nouvelle formule. 6 ont 
 été annulés pour cause météo, il y en a donc eu 9 de réalisés. Ils se sont tous bien remplis, ce qui montre 
 qu’il y avait une demande de la part des pilotes. 

 En tout 120 pilotes ont découvert la compé��on de distance en 2023 à travers les CID. 

 Sur ces 120 pilotes, 87% vont refaire de la compé��on. Cela fera autant de pilotes qui arriveront en 
 compé��on Serial avec un acquis et ne solliciteront pas trop le DE de leur première compé��on Sérial. 

 16% sur 120 sont venus sur un CID par curiosité. Peut-être une faible propor�on d’entre eux fera de la 
 compé��on, mais je pense, pas plus. On fait de la compé��on par voca�on, et pas ou peu, parce qu’on 
 l’a découvert au détour d’un chemin. Par contre, ces futurs non compé�teurs sont un des arguments 
 importants en faveur des CID, car ils porteront une image plus fidèle de ce qu’est la compé��on que ce 
 qu’on voit aujourd’hui, où beaucoup de pilotes, malgré leur méconnaissance de la compé��on, ont une 
 image de celle-ci comme étant très concurren�elle, accidentogène, où les pilotes perdent leurs nerfs 
 dans une recherche incontrôlée de la performance, etc. 

 Donc un excellent bilan quan�ta�f compte tenu de la jeunesse de la formule, aussi bien pour ceux qui 
 deviendront compé�teurs que pour les autres. A noter l’interac�on avec les brevets : au premier CID de 
 la saison, 10 pilotes ont passé le BP pour pouvoir faire le CID. 

 Ques�onnaires pilotes et organisateurs 

 Nous avons réalisé 2 ques�onnaires pour évaluer les CID sur ce�e première année. 

 Le ques�onnaire pilotes : un retour important est la propor�on de femmes supérieure à ce qu’on a en 
 compé��on : 17%. On peut penser que le cadre très apaisé des CID est propice à une approche 
 féminine. La sa�sfac�on avec une échelle de 1 à 5 : 68% de 5 (extrêmement sa�sfaits) 22% de 4 (très 
 sa�sfaits) et 10% de 3 (sa�sfaits). Donc la formule remporte un vrai succès vis-à-vis de nos licenciés. Les 
 points appréciés : l’ambiance sans stress, l’accessibilité, l’homogénéité du groupe, la pédagogie 
 compé��on et la sécurité. 
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 Le ques�onnaire organisateurs : là encore une grosse sa�sfac�on, 50% de 5, 25% de 4. La difficulté 
 iden�fiée : gérer des néophytes, par exemple pour les inscrip�ons sur le site de la FFVL ou encore pour 
 l’u�lisa�on des GPS en compé��on. 

 Perspec�ves 

 A�en�on, les CID ne sont pas encore installés dans le paysage français de la compé��on. La demande 
 est là, elle ne concerne pas des milliers de pilotes (en général une inscrip�on CID par nouveau 
 compé�teur, le CID n’est pas un circuit de compé��on), encore faut-il que des organisateurs proposent 
 des CID, qui demandent un accompagnement supérieur à ce qu’il est pour une compé��on Sérial. Il faut 
 transformer l’essai et installer les CID dans la durée. 

 Déploiement du système de paiement en ligne Hello-asso 

 En préambule, la commission compé��on remercie chaleureusement Michel Joulot et Kevin Bonnenfant 
 pour ce développement, a�endu et espéré depuis plus d’une décennie. 

 En pra�que, la FFVL met désormais à disposi�on des organisateurs la possibilité de recevoir des 
 paiement et de procéder à des remboursement (si non encaissement) pour l’ensemble des épreuves et 
 évènements officiellement inscrits au calendrier FFVL 
 Ce�e nouvelle possibilité technique de paiement s’addi�onne aux anciennes qui sont notamment 
 l’u�lisa�on de chèque ou de virement et  afin d’engendrer  une évolu�on en douceur, la commission 
 compé��on décide de laisser libre les organisateurs de choisir les modalités de paiement qu’ils 
 préfèrent sur leur épreuve  (sachant que plusieurs  op�ons de paiement peuvent être ouverte 
 simultanément comme : 
 Hello-Asso seule 
 Hello-Asso + Chèque 
 Ainsi il sera nécessaire que les organisateurs paramètrent chacun les modes de paiement avant 
 l’ouverture des inscrip�ons 
 Pour cela une communica�on sera réalisée avant le début de la saison avec un lien vers une page 
 d’explica�on URL : 
 h�ps://parapente.ffvl.fr/organisateurs-u�liser-helloasso 
 Il sera surement u�le que les CCRV le rappellent dans leurs échanges direct avec les organisateurs de leur 
 région 
 De la même manière, une communica�on directe aux pilotes nécessitera probablement d’être faite 
 Pour mémoire à ce stade : 

 1.  Un club se crée un compte HelloAsso directement sur le site HelloAsso et un membre du bureau va 
 dans l'intranet FFVL de sa structure pour lier son compte HelloAsso. 

 2.  Pour ce club, un organisateur crée une manifesta�on sur le site FFVL. Il peut alors ac�ver le 
 paiement helloasso (inscrip�ons/paramètres/op�ons de paiement) 
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 3.  Un par�cipant s'inscrit à la manifesta�on sur le site FFVL et peut payer par cb (via HelloAsso); 
 l'organisateur peut alors suivre sur le site FFVL le statut des paiements de chaque par�cipant à la 
 manifesta�on 

 4.  En cas d'annula�on d'un par�cipant impliquant le remboursement de l'inscrip�on, l'organisateur 
 déclenche le remboursement du par�cipant depuis son interface sur le site HelloAsso; ceci est 
 détecté par le site FFVL et le paiement et l'inscrip�on sont annulées dans les inscrip�ons en ligne 
 sans ac�on de l'organisateur. 

 o  rappel: le remboursement n'est possible depuis HelloAsso que si l'organisateur n'a pas déjà 
 demandé le virement sur le compte bancaires du club des montants des inscrip�ons sur 
 HelloAsso. IL FAUT DONC DESACTIVER LE VERSEMENT AUTOMATIQUE sur l'interface 
 helloasso. 

 5.  en cas d'annula�on de la manifesta�on, l'organisateur déclenche le remboursement des par�cipants 
 depuis le site HelloAsso 

 Bon à savoir :  La FFVL a conclu une conven�on de  partenariat avec Helloasso pour pouvoir proposer ce 
 service. En par�culier : tout ce qui est financier se passe uniquement sur le site de Helloasso (la FFVL ne 
 gère pas d'argent). Vous devez donc les contacter pour ce genre de sujet. La FFVL ne gagne rien (la 
 "contribu�on volontaire" faculta�ve est uniquement pour Helloasso) L'accès que vous accordez à la FFVL 
 sur votre compte Helloasso permet d'ini�er des paiements pour votre compte , et de consulter ces 
 paiements pour vous les res�tuer sur le site FFVL et pour détecter les remboursements. Ces informa�ons 
 ne sont pas enregistrées sur le site FFVL. À tout moment, vous pouvez révoquer cet accès. 

 Point informa�que 

 Point Informa�que/Scoring (Fred, et Thomas pour la CIVL) 
 Peu ou pas d’avancement coté CIVL sur la finalisa�on du logiciel de scoring online Airscore que la FFVL 
 cherche à me�re en service depuis trois saisons (en remplacement de FS pour les opens interna�onaux 
 et poten�ellement en remplacement de Cargol pour les épreuves Serial et Elite) 
 La FFVL réalise des tests chaque année (ce�e année sur le French Open et sur la PWC de Targassonne) 
 A ce stade il est impossible de le me�re en service de manière sa�sfaisante (problème d’import des 
 données d’espace aérien, de traces flymaster par lot, interface de contrôle des vol sommaire…) 
 Marc fait remarquer que Airscore est un élément indispensable de la stratégie de CCP et que l’échec 
 actuel de celui-ci devrait inciter la FFVL à intervenir auprès de la CIVL  pour reme�re le projet sur les 
 rails, aussi bien en termes de planning qu’en termes de réalisa�on des fonc�ons nécessaires du point de 
 vue de la CCP. Thomas déclare qu’il va rédiger un courrier en ce sens à la CIVL. 
 Décision à l’unanimité de relancer un serveur discord pour la CCP (après échec cuisant du serveur teams) 

 A faire Modifica�on règlement compé��on (Serial / Règlement Ligue / sélec�on au CDF ) 

 N’ont pas été traités 

 Bilan French Open distance Bg St Maurice (Fred, Eric) 

 Bilan Open Jeunes (Eric, Fred et Thomas) 

 Montants des Inscrip�ons vs Subven�ons pour CDF / Ligue France / Compé��ons de Weekend 

 Page  20  sur  21 
 Manuel_FFVL_Flymaster.docx 



 Ges�on du parc trackers 

 Page  21  sur  21 
 Manuel_FFVL_Flymaster.docx 


